Vous venez d'acquérir une maquette en pla-
tre synthétique MVB et nous vous en remercions.
Ladocumentation nécessaire au montage pourra
vous paraitre anormalement volumineuse par rap-
port aux notices de montage trés succinctes ha-
bituelles aux autres manques. C'est nécessaire,
car le maténiau consfitutif, la technigue de mon-
tage et la décoration de ce produit sont nettement
différentes de ce dont vous avez I'habitude avec
une maquette en plastique,

Nous avons édité une notice extrémement
compléte sur le montage, la décoration, la mise
en place des batiments : LA NOTICE UNIVER-
SELLE. Son volume et son colil ne nous ont pas
pemis de l'incorporer dans la boite (nous la déli-
vrons lors d'un premier achat, mais il nous arrive
parfois d'oublier).

Les notices «INFRASTRUCTURES ET
QUVRAGES D'ART» et «ACCESSCIRES DE
VOIE» vous seront également trés utiles.

Les indications de la présente notice sont
donc succinctes et il convient de lire en premier la
NOTICE UNIVERSELLE. Les méthodes et tech-
nigues que nous préconisons sont parfois en ap-
parence sophistiquées, mais sont en fait réelle-
ment simples & metire en oeuvre el & la portée de
lous. Elles sont maintenant suffisamment codifiées
etil convient donc de se méfier des élucubrations
de nos chers «journalistes» et «pigistes» des re-
vues de modélisme, en mal de copie, qui pour-
raient vous prodiguer d'autres «conseils».

Nous savons qu'il est parfois difficile de se
départir de ses mauvaises habitudes (ce que nous
appelons le «MISERAMODELISME»). Pour vos
premiéres maquetles, achetez et utilisez les pro-
duits et outillages recommandés.

LA GARE NORD 5xPORTES

L'objectif de la marque MVB, «Maguettes
Voies et Batiments» est de proposer aux modé-
listes ferroviaires des maquettes reproduisant fi-
délement nos plus beaux batiments ferroviaires,
qu'ils soient issus des anciens réseaux ou de la
SNCF.

Cette GARE NORD a été créée par Bruno
MORET. S'ajoutent les talents de mouleur de Da-
niel COUTIER (ARCHITECTURE DE FRANCE)
qui ne sont plus a démontrer.

Etant donné notre éloignement de la région
NORD, il nous est difficile d'étre aussi précis que
pour les gares OUEST. Une visite sur le terrain
avec prise de vues de détail est indispensable et
fait partie de toutes fagons de |'activité d'un véri-
table modéliste.

LA COLLECTION NORD

Comme toutes les autres compagnies, celle
des Chemins de Fer du NORD avait progressive-
ment adopté un style architectural qui la caracté-
risail. Evidemment, il existe des variantes suivant
les habitudes des magons locauy, et également
celles de petiles compagnies filiales ou voisines
du grand réseau (Compagnie Philippart).

Certaines gares ont été construites en pierre
au fieu de briques. Les autres batiments, maisons
de garde, remises et corps de garde, chateaux
d'eau, sont tous esthéliquement homogénes, on
pourra donc se constituer un réseau NORD d'une

Photol : Bosc le Hard, cété cour. Remarguer l'auvent (et sa petite gouniére), la disposition des gouridres,

l'emplacement de la lucarne, Coll. Manzanos.

qualité exceptionnelle, comme nous I'avons pro-
posé aux amateurs de 'Ouest et du PLM avec le
succes que 'on sait.

IMPLANTATION
GEOGRAPHIQUE, EPOQUES

Toutl'ancien réseau du Nord, sur toutes ses
lignes, y compris le réseau principal, et le NORD
BELGE.

Ces gares ont été construites entre 1850 et
1900. Dans les campagnes reculées, on ne con-
naissail pas I'électricité, ot I'éclairage se faisait
par lantemes & pétrole, d'oll la présence de po-
tences et supports surles murs et surdes piquets,
et, évidemment, d'une lampisterie. Les clblures
élaient en bois autour de la halte, en fil de fercu
en latlis ailleurs. Ces gares élaient propreties, fleu-
ries, plantées d'arbres bien alignés (lilleuls, plata-
nes, beaucoup de mamonniers) et de haies de troé-
nes ou de chamille, Pour nos arriéres grands-
péres, planter allait de soi.

A partir des années 30, le trafic subit la con-
currence de la compagnie d'autocars locale, le
chemin de ferest moins riche, I'électricité met au
rancard les lantemes & pétrole. C'estla coordina-
tion et la fermeture au trafic voyageur de nom-
breuses petites lignes ol une desserte routiére
sur des routes désertes est plus rapide. Les li-
gnes au trafic suffisant passent sous le conirdle
de la SNCF, qui applique ses normes et équipe-
ments.

Au début des années 60, le trafic périclite et
les trains omnibus sont supprimés : la sinistre
période de la destruction du chemin de fer com-
mence. Les arbres sont stupidement coupés, les
installations sont la cible des vandales, on ne ré-
pare plus rien, on simplifie, et finalement on vend
a des particuliers (qui souvent gardent beaucoup
de chosesintactes).

Il faut visiter une bonne dizaine de gares pour
retrouver de-ci, de-1a, des éléments qui ont
échappé & cette éradication.
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Les cartes postales el les clichés de famille
sont des documents précieux pour restituer et
transposer I'ambiance d'une époque donnée, ce
véritable travail d’archéologie ferroviaire est
d'ailleurs passionnant.

BIBLIOGRAPHIE

Rail Miniature Flash n°354, Loco Revue
n°481, 500 et 504, Connaissance du Rail : divers
numéros (beaucoup de cartes postales).

Le Train va faire paraftre un article détaillé,
dans le style de la gare Est.
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CONSTRUCTION
DE LA MAQUETTE

Chaque batiment a ses spécificités de mon-
tage, mais la procédure d'assemblage, les tours
de main et les précautions a prendre restent les
mémes. Le montage d'une maquette MVB est plus
agréable que celui d'une maquette en plastique.
Certaines techniques sortent toutefois du domaine
de 'ordinaire, comme par exemple repeindre les
sérigraphies, y coller des décorations en relief,
peindre les briques en technique «a joints clairs».

PHASE 0 GENERALITES

L'acquisition et une lecture attentive des dif-
férentes nofices éditées par RAILWAY est vive-
ment recommandée, car les normes modélistes
(normales et «Fine-Scale») et de nombreuses
techniques y sont décrites en détail. Les produits
et mises en osuvre préconisés par RAILWAY for-
menten effet un tout cohérent.



3

: SRS LR
Photo 2 : Bosc le Hard. Noter l'emplacemen

t des pancaries : une en fagade, une sur le chéneau de
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la marquise, dewx sur le pignon pricipal, une sur le pignon d'aile. La marquise est en éiat d'origine.
Noter le Lartigue et un passage & cabrouet éiroit. Les arbres soni déja grands. Coll. Manzanos.

Les bandelettes de PLASTIBANDE et le
PLASTICARTE, le bois, ne sont plus foumis car
ces maténaux font partie maintenant de 'arsenal
habituel du modéliste. Nous livrons des sérigra-
phies de couleur blanche, couleur seyante qui
correspond & la majorité des gares actuelles. Du
temps de la compagnie du Nord les couleurs
étaient plus sombres (vert wagon, chocolat, ocre
moyen), Sans que nNous ayons pu pourle moment
déteminer les teinles exactes.

PHASE 1 - PREPARATION
DES PIECES

A) Généralités : Les murs comportent tous
des talons de sécurité, destinés a renforcer les
pigces compontant beaucoup d'ouvertures. Ne pas
chercher & les supprimer sur cette maquetie.

Les piéces ne sont pas numérotées, mais leur
repérage est facile. Les fagades comportant des
portes sont coté quai. C6té cour, une seule porte
au milieu de la fagade.

Pour I'ajustage des piéces se reporter a la
NOTICE UNIVERSELLE (§4, 5, 6). Le batiment
étantiniégralement en briques, une mise en pein-
ture avant montage va poser le probléme de re-
trouver les couleurs pour faire les raccords aprés
assemblage : bien noter vos mélanges et les ré-
férences des pastels utilisés.

Peindre les briques a la gouache acrylique,
avec les deux couches habituelles, nuancées et
patinées : voir NOTICE UNIVERSELLE Méthode
«AJOINTS CLAIRS» (§11).

B) Préparation des sérigraphies : Vous dis-
poser de pigces en sumombre, en particulier pour
les fenétres du rez de chaussée dont les huisse-
ries avaient deux formes possibles. Suivre les ins-
tructions de la NOTICE UNIVERSELLE (§6-C).
Bien peindre la tranche des piéces rapportées.
Pour PATINER, la technique est ia méme, avec
une dilution plus importante. Utiliser un gris de
Payne, du noir, de la terre d’ombre naturelle trés
diluée. Pour la découpe des volets, des guides
ont été prévus, leur disposition permet de repré-
senter des volets ouverts ou fermés. 1 convient
d'utiliser une lame de cutter neuve, et éventuelle-
ment un CHOPPER ou un DUPLICUTTER.

Ceux qui désirent réaliser des huisseries en
plasticarte, avec plus de relief etde réalisme, pour-

ront se guider de toutes fagons sur les sérigra-
phies.

Pourla mise en place (coté sérigraphié a l'ex-
térieur !) se reporter a la NOTICE UNIVERSELLE
(§6). Dans le méme ordre d'idée, préparer dés
maintenant les trous destinés & recevoir les ferru-
res des supports de lignes téléphoniques et élec-
triques, Utiliser des pieces MODELE DECOR, trés
fines ou des assortiments MKD. Faire de méme
pour les éclairages, les pancares, bref, tout ce
qui se pique dans les murs. Procéder aux mémes
opérations pour les batiments annexes.

PHASE 2 - L’ASSEMBLAGE
DES MURS

Attention & ne pas lacher les pieces en équi-
libre instable sur Jeur tranche ! Travailler sur un
«s0us-main» en carton d'emballage, ou plusieurs
feuilles de papierjoumal. Cette maquette ne pré-
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sente pas de particularités de montage, on se re-
portera & la NOTICE UNIVERSELLE (§6).

Si vous utilisez un socle prévoir son encas-
trementdans le relief du quai, limité & 13mm (soit
un socle de 3mm maximum). Rappel : coller en
place les huisseries avant montage. Les piéces
sont collées entre elles et surla base a I'aide de
colle a bois rapide, ou du «MASTIC SPECIAL»
{voir NOTICE UNIVERSELLE).

PHASE 3 - LA TOITURE

La toiture est un des éléments importants
d’'une maquette, car en modélisme c'est elle qui
se voit le plus. Les piéces comportent des bulles
du fait de la nature particuliére du relief du toit.
Les rattraper a I'enduit spécial ou au platre a l'aide
d'un pinceau. On peut remplacer les toitures four-
nies par les plaques SLATER'S Ref 44.00311 ou
VOLLMER 05.08032. Les rives de toiture en zinc
ou en bois avaient une forme particuligre, qui se
retrouvait sur l'auvent de I'entrée et la marquise
de quai (Fig 3 et 4). Ces rives ont é1é remplacées
par des modéles ordinaires lisses en planche ou
en zinc. On peut se contenter de peindre la rive
des pigces ou rapporter des rives confectionnées
dans du PLASTICARTE ou du bois fin. Le pan
qui porte les tuiles faitieres est c6té cour. Col-
ler les cheminées en vérifiant soigneusement leur
verticalité, car un défaut sur ce point se voit beau-
coup, faire des congés en ENDUIT SPECIAL pour
représenter la souche cimentée. Finir en confec-
tionnant les chevrons dans de la baguette de bois
ou, plus facile a sculpter, du plastique de 2 &
2.5mm (voir photos).

On peut ajouter une ou deux lucames.

PHASE 4 LA DECORATION

La décoration de cette gare est moyennement
difficile, du fait de la difficulté a restituer les cou-
Jeurs de briques pour un débutant : suivez bien
nos conseils !

Cette partie est trés développée dans la NO-
TICE UNIVERSELLE (technique dite «a joints
clairs»). Les couleurs de briques étaient parfois
trés foncées, violacées, presque noires. Eviter
d'utiliser du noir, toujours employer de la terre
d'ombre naturelle pour assombrir,

A ce stade, vérifier'aspect des sous-ensem-
bles de la maquette, et en pariiculier réparer les

AILES

Fig 1 Monage de la gare.



p‘etits &clats, reboucher les petits défauts de moulage.
Pour un petit défaut (bulle, fente), utiliser '/ENDUIT
SPECIAL seut en mouillant bien a I'eau claire au préa-
lable.

Du fait de la clarté des fenétres, la réalisation d'un
aménagement intérieur succinct est recommands, voir
NOTICE UNIVERSELLE (§6).

— Rez de chaussée : réaliser le sol dans du car-
ton de 0.5 ou 1mm. Le peindre en brun moyen ou gris
clair. Fabriquer au minimum une cloison, avec une
ouverture simulant le guichet. Utiliser pour les murs
des couleurs de densité moyenne, en gouache acryli-
que de préférence. Les intérieurs de salle d'attente
étaient peints en gris, ocre, brun ou «caca d'oie», avec
des bas de mur trés foncé sur 12 & 15mm de haut.
Les «guichets» étaient en bois de chéne assez som-
bre. Pour simuler une porte, peindre son rectangle de
la méme teinte que les bas de mur.

— Premier étage : Réaliserle plancher en carton
d'tmm etune séparation en piéces. Les sols étaient
en parquet (brun moyen), varier les teintes des murs
(claires, mettre beaucoup de blanc). Poser des rideaux
découpés dans un assortiment MKD Ref 460 ou un
catalogue de La Redoute, ces découpages étant col-
Iés en retrait des vitres sur les murs.

— Eclairage intérieur : Un éclairage a plusieurs
lampes permet de faire varier les ambiances noctur-
nes. Sous-volter ou mettre en série des lampes pour
obtenir des éclairages jaunatres, car a I'époque la
puissance des lampes était faible.

— Autres coloris : Les coloris cités ne sont que
des suggestions. Les ouvertures aveugles sont trai-
tées 2 la teinte de pastel neutre SEPIA 5.

— La patine : Une fois la couche de base réali-
sée, huancer et patiner. L'encre de chine, trés-trés
fortement diluée est excellente pour imiter les murs
encrassés par la poussiere. Utiliser aussi des touches
de pastels sous forme de jus, toujours passées verti-
calement (surtout si vous avez utilisé au départ un
ocre, gu'il fait casser par un brun ou un grisatre). Rap-
pelons que les murs protégés das intempéries parle
rebord des toits sont toujours plus foncés et grisa-
tres. La fagade exposée aux vents dominants est tou-
jours plus délavée, cefle au Nord plus foncée car plus
humide, en particulier au pied des murs. Il arrive sou-
vent que la trace des conduits de fumée apparaisse
en plus clairou en plus foncé. Pour obtenir toutes ces
nuances, délaver plus ou moins la teinte de base, ou
au contraire utiliser par petites touches verticales un
grade de pastel plus foncé, dans la méme couleur ou
une nuance voisine. On peut opérer aussi & sec. Les
toitures voient s'implanter mousses (Olive Green 6,
Sap Green 6) et lichens (Jus de Gouache Terre d'Om-
bre Brilée).

PHASE 5 FINITION
DU BATIMENT

Avant de mettre en place le batiment avec son
socle individuel sur le plateau diorama de la gare, il
faut terminer la décoration de détail. Le réalisme d'une
maquetie dépend en grande partie de la présence et
de la qualité de réalisation des détails {en particulier
ceux qui sont colorés), du flocage, et de 'animation
(figurines, véhicules... ). Vous n’étes pas obligé de
d'aller aussi Ioin ni de réaliser tout ce que nous décri-
vons et recommandons, un débutant pouvant étre
dérouté et effrayé de tout ce & quoi il faut penser !!1

L'évolution technique n'a que peu touché les ga-
res des petites lignes et trés souvent les accessoires
d'origine ont été laissés en place. Certaines pancar-
tes en lave et en téle émaillée, les horloges sont tou-
jours en place depuis I'origine ! Se documenter dans
des ouvrages comme «Trains Oubliés», aux études
de lignes que commencent a faire paraitre les revues,
a des cartes postales, aux clichés de cette notice.

A) Gouttiéres, regards, plaques d’égout, vo-
lets : Pour les descentes de gouttieres, utiliser un
assortiment MKD Ref 450. Préparer et repeindre les

O

Photo 3 : Gare de St Sulpice Auteuil. Les appuis de fenétre sont en fonte, deux fenétres sont grillagées (2°
et 4° au rez-de-chaussée), noter le soupirail, la lucame, Uéclairage.

gouttiéres en GRIS CLAIR MAT (les acces-
soires MKD sont un peu trop pales et le plas-
tique a un aspect «brillant-gras» particuliére-
ment irréaliste). Employer par exemple
HUMBROL 64 ou 87 + 2 parts de blanc. Le
bas des gouttigres est en fonte, et peint
comme les huisseries, sur9 a 1imm. Les an-
nexes avaient souvent de petites gouttiéres
{sans bas en fonte).

Les gouttiéres étaient situdes sur les pi-
gnons, dans I'encoignure entre le batiment
principal et les ailes. On peut aussi les dispo-
ser sur les raccords entre la fagade et le pi-
gnon pour camoufler les joints.

Utiliser du trichlo qui ne fait pas de ta-
ches ni d'auréoles (insister car le plastique de
MKD esttrés «sec»). Les écoulements se fai-
saient rarement directement, poser des re-
gards (assortiment MVB Ref 89905), sur des
cales, ala hauteur du futur sol.

Poserles volets ouverts ou non.ATTEN-
TION ! Un volet, lorsqu'il est ouvert, a sa pointe
vers 'extérieur ! Coller a la cyano. Déposer
une premiére goutte de colle surle crépi qu'on
laissera sécher. Coller ensuite. Attention aux
bavures.

B) Pancartes, Tableaux, Panneaux : Ces
accessoires commencent a faire leur apparition
par des planches & découper dans les revues,
chez INTERFER. Sur le NORD les noms de ga-
res et le pancartage comme WC, Sortie, Hommes,
Dames était au départ réalisé sur de lourds pan-
neaux de lave émaillée insérés dans la magonne-
rie, lettres bleues foncé sur fond créme avec ca-
dre bleu (voir décalques MICROSCALE) et peti-
tes rosaces de chaque c6té du mot, avec com-
plément en panneaux en téle émaillée.

On trouve ensuite un peu de tout, beaucoup
de téle émaillée blanche lettres rouge ou sans ro-
saces, mais aussi des lettres bleues. Pour les
pancartes, on rencontre surtout des blanches avec
inscriptions rouges ou bleues (modales SNCF).
Plusieurs types sont parfois présents sur une
méme gare (gare lettres rouges, abri et pancartes
de quai lettres bleues).

Des plans indiquent des lettres blanches sur
fond bleu. I faut donc vérifier sur place.

ATTENTION ! Pour bien réussir une pancarte
avec des transferis ou des décalques, penser a
bien serrer les lettres les unes sur les autres. S'en-
trainer avec une planche ordinaire.

Astuce: pour réaliser |'entourage des pan-

Photo 4 : St Sulpice a conservé sa marquise sans les auvents latéraux. Sous la marquise, des bancs, une
brouerte, un plan de voie, une ardoise, un extincteur, un tableau d'appareillage SNCE Il y a une seule

pancarte sur le pignon principal.
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L o bonde de rrans et blanche
EXEMPLE PANNEAU "SORTIE"

neauy, utiliserde la PLASTIBANDE SLATER'S de
0.25x0.5mm Ref 1002 collée aprés application au
trichlo. C'est net et sans risques.

Dans le commerce, les lettres blanches et
de couleur ne sont plus légion, les fabricants de
planches traditionnels ayant été mis en difficulté
par l'avénement de la PAO. MICROSCALE et
CLOVER HOUSE proposent des planches de
décalques et de transferts indispensables.

Les petites imprimantes couleur modemes
sont de plus en plus précises et une édition sur
papier peut étre réalisée a partir d’un logiciel de
dessin (fontes du type Eurostyle, Frankfurt Gothic,
Futura (limite), Helvetica condensed).

La largeur des panneaux est évidemment
varable suivant la longueur des mots.

— Co6té cour, pancarte (hauteur 4mm) au
milieu juste sous le toit avec le nom de la gare ou
«CHEMIN DE FER DU NORD» ou «CHEMIN DE
FER» (lettres de 2.4mm), pas toujours présente.

— Le nom de la gare figure au milieu du pi-
gnon des ailes, sous la fenétre, el parfois une c6té
voie ou deux sur chaque pignon principal sous
les fenétres, et souvent une autre au milieu de la
fagade sous fe toit cté voie. Utiliser des lettres
de 2.4mm, sur des pancartes de 4 2 5mm. Sur
I'abri, pancantes latérales fixées au toit, une pan-
carte al'intérieur.

— Une pancarte «SORTIE» figure toujours
sur le coin de mur (& droite vu c6té cour) ol se
trouve le portillon de sortie. Lettres de 2.4mm (il
arrive gue les lettres soient plus hautes).

— Les pancartes «DAMES», «MESSIEURS»
ou «HOMMES», «WC» et les rappels du nom de
la gare surles pyldnes se fonten lettres de 1.7mm.

Il peut exister dans les gares suivant les be-
soins, l'importance du trafic, les usages locaux,
une multitudes de pancartes, tableaux, panneaux.

On peut citer comme la présence de pan-
neaux ou d'inscriptions 3 la peinture en arc de
cercle au dessus des portes c6té quai, de gauche
a droite (vu de la voie) : Salle d'attente 3° classe,
Salle d'atlente 1° et 2° classe, Chef de Station ou
Chef de Gare, Bagages -Consigne, Lampisterie.
Utiliser des lettres de 1.7mm ou adapter des pan-
cartes INTERFER.

Une ardoise pour des avis complémentaires
ou les retards indiqués & la craie. Utiliser du
PLASTICARTE de 0.25 entouré de
PLASTIBANDE Ref 1002.

Photo 5 : Abri de St Sulpice. Noter ia plaque émaillée d
accrochées au toit, la pancarte "Direction de .." & gauche, les affiches, le banc
autour des murs, le sol carrelé en diagonale, le passage & cabrouet.

Fig2

Ne pas oublier le tableau horaire, et parfois
le plan des voies de la gare, blanc entourage
rouge.

La fixation de toutes ces pancartes ou pan-
neaux se fera 2 "TADHESIF TRANSFERT qui évi-
tera bien des bavures. Sinon, trichlo pour les pan-
cartes en plastique, colle a bois pour celles en
papier ou carton.

Ces gares de campagne n'étaient que rare-
ment équipées de panneaux pour les affiches pu-
blicitaires (plutét présentes dans les salles d'at-
tente et sous 'abri).

Sur le Nord la pratique qui consistait & ins-
crire le nom de la gare & la peinture en grandes
lettres rouges sur fond blanc sur la halle, les sou-
ténements, les portes, élait trés répandue. H faut
y aller & la main !

C) Signaux, Cloche d’annonce, Horloge :
Le signal par excellence du Nord est le LARTI-
GUE (existe chez MODEL DECOR) placé trés
prés du béatiment de la gare (voir clichés), deux
cloches d'annonce encadrent souvent le batiment.
Utitiser des cloches d'annonce (MKD Ref 525) ou
HAXO. Ces cloches ont été laissées sur place
méme hors service. Ne pas oublier un petit poste,
ou une guérite, les caisses a pile et les armoires.

Ces gares étaient munies de d'hortoges dou-
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bles en coin. Utiliser une horloge extraire d'un’
assortiment MKD. Disposer cette horloge sur le
mur & 22mm du sol.

La SNCF a implanté ses propres équipe-
ments, parfois concentrés sur le mur de la gare
ou sur un tableau ad'hoc (voir MKD, sonnettes,
MODEL DECOR boitiers divers).

D) Marquise, Auvent de cour, Rives de toi-
ture, Volets : De trés nombreuses gares ont é1é
munies de marquises, que I'amateur pourra réali-
ser en plasticarte (voir schéma de réalisation
Fig 4 et 5 et plans). Il est envisagé de réaliser
cette marquise en photogravure avec les huisse-
ries. C6té cour certaines gares ont bénéficié d'un
auvent, démonté ala SNCF.

Les rives de toitures (en chéne) avaient une
forme particuliere qui peut se repraduire de ma-
nigre suggestive en plasticarte (voir Fig 3). Onre-
trouve ces rives sur les bordures de marquise et
d'auvent.

Nous avons mis des volets pour toutes les
fenétres, mais beaucoup de gares ont perdu les
volets des petites fenétres (qui se chevauchaient).
Les sérigraphies sont prévues pour représenter
les volets ouverts (il faut alors les découper), ou
fermeés.

E) Les éclairages extérieurs : A l'origine,
les abords de la gare étaient éclairés par des lan-
temes accrochées aux murs. Lors de l'arrivée de
Pélectricité, des appliques furent utilisées, souvent
placées au dessus de la porte d’entrée et de la
porte de la salle d'attente (d'ol la subsistance de
lajerrure de lanteme, non démontée).

Les pylénes sur les quais ont été instaliés
plus tard, en treillis métallique ou en rails, en bé-
ton parla SNCF. Les pylSnes en treillis MODELE
DECOR Ref 12302 type ETAT sont utilisables. Un

Fig 3 Rives de 1oiture. Les dimensions réelles sont
interprétées pour faciliter la réalisation en
plasticarte et bandelettes SLATER'S.

Fig 4 : Auvent cosé cour, face latérale.
Pour la face avant, quatre motif pour une

large de 32mm environ. Dessus zinc,
4 dessous planches.

23

FACE LATERALE MARQUISE

Fig 5 : Repiquage d'un document ancien,
cotes du HO. Les poteaux serveni de
gouttiére.
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pyléne en béton type SNCF est prévu au pro-
gramme. Sinon utiliser les accessoires factices
MKD. Les alimentations (en 110V & I'époque)
étaient bifilaires sur fils nus poriés par des isola-
teurs verre ou porcelaine (spectaculaire). Les WC
étaient parfois éclairés, de méme que I'abri de quai,
un poteau relais étant parfois nécessaire pourfran-
chirles voies.

Utiliser du fil a coudre fin de couleur vert ar-
mée ou bronze empesé au médium FLASHE, ou
du fit de plastique SLATER'S Ref 610 (& peindre
également).

F) Téléphone et EDF : Puiser dans les ac-
cessoires MODELE DECOR (gamme compléte
prévue début 90) ou MKD (Ref 525), MKD 545
pour les poteaux EDF qui sont a I'échelle. La gare
était relide a laligne téléphonique par deux & qua-
tre fils.

G) Autres détails : || existait parfois une fon-
taine (MODELE DECOR). Devant la gare pan-
neaux Autocar SNCF, horaire des cars éventuel,
petite boile aux letires (souvent), corbeille & pa-
pier, panneaux routiers «stationnement intendit».
Au premier étage existent presque toujours des
appuis de fenétres en fonte moulée (voir OBSI-
DIENNE pourimmeubles JOUEF), ou une simple
barre d'appui & découper dans de la bandelette
de 0.5x0.5mm {Ref 1005).

Certaines portes et fenétres ont été munies
de barreaux (fagade ¢6té cour gauche).

Ne pas oublier I'antenne de TV en version
modeme. Avant I'arrivée du chauffage central, la
plupant des cheminées étaient en service. Pour
améliorer le tirage on faisait parfois appel & tout
un attirail de mitres et de tuyaux de prolongation
en tdle zinguée ou en poterie assez folklorique.
Voir ceux de MODELE DECOR ou les réaliser
avec des morceaux de tube (voir photos et des-
sins).

Penser a des détails comme les bancs, les
brouettes ou chariots.

PHASE 6 TRANSPOSITION
DE LA GARE

Ce vaste sujet sort du cadre de cette notice.
La GARE 5xPORTES étant trés répandue, on
trouve de trés nombreuses dispositions de voies.
Le mieux est d'aller voir sur le terrain, de retrou-
ver les plans SNCF au 1/1000° en demandant au
personnel de la SNCF, qui en général réserve un
bon accueil & condition de ne demander qu'un ou
deux plans.

Il est communément admis que la stricte re-
production & I'échelle de ia réalité est sans inté-
rét, voire nuisible. |l faut en particulier réduire les
distances longitudinales et les rayons des cour-
bes, diminuer le nombre de voies, supprimer les
espaces inutiles, réduire la surface des emprises,
en particulier les cours marchandises, en général
disproporiionnées au trafic, méme 4 son apogse.
Les ingénieurs voyaient un peu large !

Par contre, dansle sens transversal a la voie,
il faudra plus respecter les distances réelles (lar-
geurs de quais). De méme, les largeurs de che-
mins, de routes, les espacements des arbres, des
piquets de clétures, doivent étre reproduits tels
quels.

Pour ce qui conceme les distances et 'em-
placement des batiments, une bonne solution con-
siste & s’inspirer des exemples réels ot les bati-
ments sont trés rapprochés dans la réalité, et de
compresserun peu pour faire bonne mesure, Celte
opération de concentration et d'interprétation de
la réalité s'appelle une « TRANSPOSITION». En
principe, on part du plan de l'installation réelle,
qu'on choisira, cela va de soi, représentative, jo-
lie, dans un beau site. La premiére chose qui

frappe lorsqu’on examine un tel plan, est le tracé
géométrique des accés, de la cour, de la disposi-
tion des clétures : le chemin de fer a été dessiné
etn'est pas le fruit du hasard comme les routes et
chemins (sauf les voies Romaines) et le décou-
page des propriétés privées. Les formes adoptées
nous paraissent hanmonieuses car on pensait au
coup d'ceil, 2 mettre en valeurle batiment, de cons-
truction luxueuse et originale par rapport aux mai-
sonhs paysannes environnantes !

Une visite sur le terrain, avec prise de nom-
breux clichés s'impose. |l est parfois nécessaire
de procéder & de véritables fouilles archéologi-
ques pour retrouver I'emplacement d’éléments
disparus : moignons de poteaux, socles en béton,
souches, gravats de batiments, traces de traver-
ses et de ballast, le tout souvent enfoui sous les
ronces. Rien n'empéche d'améliorer un site un peu
nu, del'enjoliver en ajoutant une rangée d'arbres,
une haie, des éclairages, une guérite, qui vous
ont plu ailleurs, et de supprimeries éléments gé-
nants et inesthétiques.

Pour fe choix d'une époque se reportera la
présentation en début de notice. Attention aux
anachronismes, bien que trés souvent, les élé-
ments anciens hors service ou inutiles aient été
laissés en place par une SNCF qui ne détruisait
pas tout systématiquement comme de nos jours.
On insistera donc sur un aspect bucolique des
lieux. La végétation, avant I'ére des trongonneu-
ses, des produits «débroussaillants» et du gou-
dron pas cher, était plus abondante, plus enva-
hissante dans les parties peu fréquentées. Les
arbres, souvent plantés immédiatement aprés la
construction de la gare, dépassaient parfois lar-
gement la taille du batiment (platanes, tilleuls, mar-
ronniers, noyers). |l faut bien avoir dans I'esprit
que le chemin de fer a coupé au cordeau un pay-
sage existant déja trés morcelé. Le probléme des
clétures était résolu par 'emploi en campagne de
lisses en traverses avec 4 ou 5 rangées de fil. La
cloture entourant la gare était & |'origine soit en
simples fascines, soit en bois raboté, assez bien
représenté par l'assortiment MKD Ref 572. Les
portillons étaient également en bois MKD Ref 570.
Elles étaient peintes en ver, en brun, ou simple-
ment créosotées {pas de blanc).

Trés souvent, la cldture en fascines délimi-
tait le quai, le jardin du chef de gare, la courde la
gare. Lorsque les bamigres en bois rendirent 'ame,
elles furent remplacées soit par les traditionnelles
barrigres en béton typiques du NORD, puis de la
SNCF, avec portillons métalliques, soit par des
cldtures en fil de fer surpiquet en ciment de 10x10,

50 4 60mm

- Fig 6 Mise en
place dans le
diorama.
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de 1.10m & 1.50m, espacés de 3 4 4m, suivantle
fabriquant et I'époque d’installation. Le c6té pis-
sotiere des WC, toums vers la cour, bénéficiait
souvent d'une haie de 1.50m & 2m. La cour est
simplement empierrée, le quai et le trottoir en sa-
ble, méachefer ou gravillons gris ou rosés. Les ar-
bres de quai, en général des tilleuls taillés, sont
espacésde 5 a 6m, etdistants du bord du quai de
4.50m a 5m. Les pyldnes d'éclairage sont distants
de 25m couramment & 45m pour les plus espa-
cés (en mettre un prés d'un portillon, prés de 'abri
de quai s'if existe).

Pour les gares endouble voie il y avait évi-
demment deux quais, avec un abri sur le quai en
vis-a-vis. Ne pas oublier le passage & cabrouet,
de 3 & 4m de largeur (35 4 45mm), en principe
situé dans l'axe du batiment, la pente débutant
2cm & 2,5cm avant le bord, Dans beaucoup de
cas, le chef de gare assurait la sécurité et e can-
tonnement. Toutefois, sur les grandes lignes, on
trouvera le poste de block traditionnel «Fer et Bri-
ques» de 2.50m ou 3m (Ref 23303,23304), avec
les sémaphore soit du type LARTIGUE, soit plus
tard le sémaphore SNCF (MKD, LMJ). Ajouter
éventuellement une cabane de cantonnier (MVB
Ref 23301) avec un petit dépdt de matériel (tra-
verses, rails, éclisses, etc..). On peut ainsi con-
centrer sur moins d'un métre une foule de choses

typiques.

PHASE 7 REALISATION DU
CAISSON-DIORAMA

Il ast évident qu'une restitution correcte d'une
gare en activité, qui fourmille de détails, est diffi-
cile & effectuer sur un plateau fixe traditionnel, qui
n'est souvent accessible que par un coté. Nous
vous suggérons donc de réaliser votre gare sous
forme d'un diorama construit sur un caisson, ana-
logue aux modules FFMF, qui sera ensuite inté-
gré au réseau. En posant ce caisson sur tréteaux,
vous pourrez acceder sur toutes les faces sans
acrobaties, confortablement assis (on ne peut tra-
vailler avec précision & plus de 40cm de soi). Un
diorama de gare est un sujet passionnant, une
grande fidélité étant maintenant possible grice aux
nombreux accessoires sortis ces demigres an-
nées: iy a pratiquement tout pour tout faire.

N’hésitez donc pas & vous procurer chez
MODELE DECOR, MKD, POLA, PREISER,
INTERFER, OBSIDIENNE, HAXO, MERTEN, les
nombreuses références comportant des voya-
geurs et agents du chemin de fer et des acces-
soires tels que des charrettes de gare, des bancs
ete...

Il faut y mettre le paquet pour étre crédible,
en particulier surte nombre de figurines.

Nous vous suggérons «d'ériger» votre cais-
son dans l'ordre donné ci-dessous :

— Peinture du caisson-diorama : Peindre le
plateau avec une peinture acrylique claire (beige
(HEKI), blanc (GESSO)) pour imperméabiliser le
bois, la marmmelade et le collage des fiocages au
médium apportant beaucoup d’humidité.

—Tragage : Tracerles emplacements de I'en-
semble des éléments: voie, quais, batiments. Dé-
terminer & ce stade les emplacements des arri-
vées électriques d'éclairage.

-— Mise en place de la voie : Mettre en place
les semelles ballast en liege de 4mm, sur cale de
1 & 2mm s'il s'agit de voie FINE-SCALE (voir no-
tice INFRASTRUCTURES ET OUVRAGES

BORDURE
DE QUAI

7~~~ _~~ - CONTREPLAQUE DE BASE
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D'ARTS). Peindre  la peinture acrylique, dans le ton du futur ballast. ¢, W e e e
Mettre en place la voie, cdbler, essayer, ballaster. N Loraprs de il ed GU openi dlosnr (N b lsseotaddé arduni poeny

— Bords de quais, batiments : Mettre en place les bords de quai ‘ L o N T T
MVB (tester les gabarits). ATTENTION ! Il n'y a pas de passage & ‘4| | } i ik ,(!Ef T
cabroust s'il n'y a qu'un quai. Meftre en place les batiments construits, 'y et ——————— ([ T ‘—‘F}
décorés, détaillés a part surleurs socles individuels (Fig 6). Les calera STARYY ST e O iy
|a bonne hauteur. Une gare est toujours construite en légére suréléva- I . o T, ]
tion par rapport au bord du quai d'une part, et a la cour d'autre part. Les "
quais MV faisant 13mm le niveau des portes du seuil coté quai sera _ e de (3R GfS e Mn Zomiss CHOTUREENFIL
un niveau supérieur (14mm pour un quai de 50mm, c'est peu, mais cela . AR (¥
se voit !). Le terrain redescend c6té cour (voir figure). : q "l o T Fig8

Pourla réalisation des reliefs etle remplissage du sol, voirla NO- A3 ?I LU {1d s ]

— Les finitions : Peindre des détails du sol tels que les bandes vECRAE
blanches sur les bordures de quai. Sur la région NORD on ne faisait f 33 3Lm
pas de tirets comme sur le PLM. Les bandes se limitaient aux descen-
tes d'extrémités, autour de I'éventuel passage a cabrouet, sur 20 & NOMENCLATURE
30mm. Peindre le dessus et le c6t€ de la pierre d'angle des bordures
de quai. C'est ce stade que sont rapportés les détails posés surle sol. | Les pieces ne sont pas numérotées. 1xToiture sans faltiere 10
Pour éviter toute trace de colle, il est souvent intéressant de piquerdes | I/ Ny @ pas de pigce n°8. 2xToltures ailes avec taitizre n
bouts de fil de maillechort de 4/10° dans les piéces a immobiliser. On ::g;ﬂ: ?:ggzzscg?;éc‘ézfs g:g::"::ﬂ:;:;’;sef:ifpots :g

termine toujours par les accessoires verticaux, poteaux, signaux, qui
autrement seraient immanquablement raccrochés !

Nos gares et places de gares de campagne étaient parfois trés
fleuries: n'oubliez pas de réaliser pots, vasques, parterres. Poser bar-
rizres, portillons, grilles, bancs (MKD Ref 570, 486, MODELE DECOR).
Mettre des véhicules {(nous sommes a la campagne, pas de limousine

2xPignons centraux aveugles 1xPlanche de sérigraphie 12000
2xMurs d'alle & porte (voie)
2xMurs d'aile & tenéire (cour)
1xMur pignon avec une fenétre
1xMur pignon porte + tenétre

1xToiture avec faititre

PIECES NON FOURNIES :

Descenies de goutligres, éclairages, pan-
cartes, transierls, accessoires,
Plasticarte, Plastibande, bois. etc...

WONOUTAEWN -

luxueuse, sauf si Madame la Comtesse revient de Lourdes), mais plu-

SCHEMA D'IMPLANTATION DE LA GARE DE BOSC-LE-HARD
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) 4.  Annexe lampisterie. 7. PN
quai. 5. Halle a marchandises. 8. EPH.
6. Quai découvert. 8. EP2

breaks, des 2CV. Un car an-

cien (ISOBLOC Obsidienne)

sera le bienvenu. Penser a

toumer les roues avant, voire

écraser les pneus, c'est pius et S
réaliste ! Repeindre sans hé- -
sitertous les véhicules en mat

ou satiné, car les fabricants

s'ingénient a utiliser des plas-

tiques trop brillants aux cou-

leurs «tartes». Penser a la /
réserve de charbon, dans un

endroit & I'écart.

Le Platre Synthétique présente —en contrepartie de qualités excep-
tionnelies— une certaine fragilité aux manipulations intempestives et par-
fois des déformations du fait de 'emploi de moules souples. La technique de
moulage utilisée présente toutefois I'avantage de permetire une fabrication
a l'unité de piéces de rechange a des colts trés faibles. Nous pouvons donc
assurer un service aprés vente efficace, avec la garantie de pouvoir livrer
les piéces indispensables pour terminer votre maquette. Dans I'usage du
SAV, soyez raisonnables, ne demandez pas & votre détaillant de vous rem-
placer votre piéce sur le champ, précisez lui bien si c'est vous qui avez
cassé la pidce ou si elle était cassée dans I'emballage. Soyez précis dans la
désignation de la piéce (Référence? Désignation? Mur ? Pignon? Tuile?
Droite? Gauche? Long? Etroit?).

Entourer la piéce sur une photocopie de I'éclaté est une méthode effi-
cace. Scuvenez-vous aussi que les piéces se réparent trés facilement (voir
NOTICE UNIVERSELLE).

MODELE Bruno MORET

FABRICATION ARCHITECTURE DE FRANCE
Daniel COUTIER Made in CE - EUROPE (FRANCE)
PROMOTEUR-DISTRIBUTEUR RAILWAY Sadl.

BP 1039, 3 rue Marie Curie, 14101 LISIEUX CEDEX
Tel: 02.31.31.39.06 - FAX : 02.31.62.34.18.
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COPYRIGHT RAILWAY 07.98

La revente 2 titre commercial de produits destinés a utiliser ou transfor-
mer les pigces de cette maquette MVB est soumise a autorisation préalable.
En cas d'utilisation d'éléments d'une maquette MVB, veuillez préciser la
marque et la référence sur tout catalogue, publication ou publicité, de préfé-
rence a |'aide du Logo en vigueur. La recopie de piéces de cette maquette
par tous procédés est rigoureusement interdite, y compris pour l'usage in-
teme a un Club ou une Association.

Les contrevenants s'exposent aux poursuites judiciaires d'usage en
matiére de protection industrielle et commerriale.

COPYRIGHT RAIIWAY 07.98

La reproduction ou !'utilisation d'éléments de cette notice estinterdite,
sauf autorisation expresse. Imprimerie RAILWAY.

SECURITE

La conformité du présent produit aux normes Frangaises obligatoires
est garantie par RAILWAY. Le matériau étant trés stable et sans danger, y
compris ses éclats, il est possible de le mettre entre les mains d’adoles-
cents, sous surveillance d'un adulte. Ne convient pas & des enfants de moins
de 36 mois.

BON DE COMMANDE DE PIECES

DETACHEES DE REMPLACEMENT
AREMETTRE AU DETAILLANT QUI VOUS A VENDU LAMAQUETTE

NOM DU DETAILLANT

CODE POSTAL

MARQUE DE LA MAQUETTE OU DU KIT : MVB
DESIGNATION: GARE NORD 5xPORTES Ref 12000

NATURE OU DESCRIPTION DE LAPIECE « ....voivvnivinniisrnnnnns
QUANTITE ...

COCHEZ LE CAS ADEQUAT :
0 Pigces manquantes dans la bofte
O Pieces cassées dans 'emballage
0 Pieces inutilisables (défauts de moulage)
Q Pieces détériorées au montage
3 Pieces perdues
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